AUTO STORICHE/Come & rinato un gioiello

Hanno dato I'Astura
ai vecchi ricordi

Partecipo alla Mille Miglia 1940 e oggi & tornato sulla strada

ADESSO ¢ una stupenda macchina sporl, in
grado di solcare la strada a grandi falcate con
le sue ruote alte ¢ sottili, Un pezzo unico in
grado, anche, di esprimere tutta la potenza per
la quale era stata pensata ¢ costruita. Il suo
proprietario — il signor Luciano Nicolis —
merita una medaglia al valore per I'ostinazione
al limite della caparbietd con la quale ha
#volutow riportarla alla massima efficienza.

Si tratta della Astura sport realizzata nel 1940
per 'edizione speciale della Mille Miglia (quella
in circuito, sul tracciato Brescia, Cremona,

Mantova) alla quale era regolarmente iscritta
con Gigi Villoresi, Una «poderosa Astura» era
scritto sul programma di quella lontana Mille
Miglia (I'unica disputatasi su tratto chiuso) che

insormontabile; nessuno era in grado di far
andare quel motore. L' Astura ¢ mossa, come i
competenii sanno, da due motori dell' Aprilia,
E la sport che fu di Gigi Villoresi ¢ di Franco
Cortese non la eccezione. Ma chi ¢ — oggi —
in grado di mettere a punto e di far funzionare
davvero un simile complesso?

FU UN CALVARIO, che vide successive tappe,
non escluso quella in una officina che si vanta
di essere specializzata in automobili Lancia. Fu
un clamoroso buco nell’acqua perché quel
motore non voleva saperne di fareil suo dovere:
la testata non tencva. Finalmente il signor
Nicolis — uno che parla poco, che viene da
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Nel classico stile delle sport d'anteguerra la linea dell'Astura sport P

doveva vedere il trionfo delle BMW, Con lo
scoppio della guerra, la. «poderosa Asturan
cadeva nell'oblio come tante altre vetture da
corsa. Alla fine degli anni quaranta, perd,
ritornava sulle piste ¢ guidata da Franco
Cortese, coglieva brillanti affermazioni. Il suo
inconfondibile design, l& purczza delle sue linee
(a dispetto della considerevole mole), la mecca-
nica stessa, facevano di questa Aslura una
temibile rivale per tutti. Poi, si sa, la techica
andd avanti e la macchina fu fatalmente sorpas-
suta ¢ messa-da-parte.

E SEMPRE difficile ricostruire il cammino di
una vettura che ha fatto i suoi giorni e la Astura
sport del signor Nicolis non fa eccezione, Si sa
che & stata in Inghilterra ¢ poi — quasi
miracolosamente — & ritornata in ltalia pro-
prio in tempo per essere #capitar. Con il
«boom» delle auto storiche, la Astura sport
ricominciava una nuova vita, Ma, ahimé, si
presentavik subito una difficoltd che pareva

lontano ¢ va lontano — si rivolgeva a Gianni
Torelli. E Gianni Torelli (ormai nell'ambiente
ha la fama di «mago») riusciva a mettere tutto
al posto giusto, a raddrizzare le cose storte, 4
togliere quello che c'era in pili ¢ a mettere quello
che non ¢'era per niente. Che cosa non cera per
nieate? Non si pud dirlo in termini tecnici
perché risulterebbe inguaribilmente noloso, ac-
contentiamoci di dirlo in termini, diciamo cosi,
upogtici*: in quel motore mancava I'anima, E

Torelli riusciva a dargliela, anche perché Nico-.

lis non era indietreggiato di fronte a una cosa
che avrebbe fatto gettare la spugna a chiunque:
la costruzione di una testata nuova, ricavata da
una serie di modelli in legno che hanno richiesto
un anno di lavoro. Un lavoro comunque
talmente perfetto che I'Astura & stdta in grado
di prendere parte alla Mille Miglia rievocativa,
portando a termine la gara senza accusare il
minimo sforzo.
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